Der Diesel ist tot - Es lebe der Diesel -
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Der deutsche Ingenieur Rudolf Diesel zahlt zu den gro-
Ren Pionieren der Verbrennungsmotoren. Einer von drei
Deutschen, die sich mit ihrem Namen einer Bewegungs-
maschine verewigt haben. Mit dem nach seinen
Planen entwickelten Dieselmotor verbannte
Diesel die Dampfmaschine. Das Patent flr
die spater nach ihm benannte Verbren-
nungskraftmaschine mit hohem Ver-
brennungsgrad erhielt Diesel 1892.
Rudolf Christian Karl Diesel wurde
1858 in Paris als zweites Kind des
deutschen Buchbinders Theodor
Diesel geboren. Seine Kindheit ver-
brachte Rudolf Diesel in Paris und
Umgebung. Im Alter von 12 Jahre
wurde Diesel bereits flr hervorra-
gende Leistungen mit einer Bron-
zemedaille ausgezeichnet. Im
Jahre 1870 nach Ausbruch

des Deutsch -Franzosi-
schen Krieges wurden
alle  Nichtfranzosen
aus Frankreich aus-
gewiesen. Die Fa-
milie Diesel verlief3
Paris und zog nach
London. Noch im glei-
chen Jahr reiste Rudolf
Diesel allein zu seinem
Onkel nach Augsburg. Der
Onkel lehrte als Professor an
der Koniglichen Kreis-Gewerbe- \%
schule, die Rudolf Diesel besuchte.

Er entschied sich ,Mechaniker" zu wer-
den. Die Gewerbeschule schloss er 1873
als Bester abh. Die im selben Gebaude gegriin-

dete Industrieschule besuchte er bis 1875 und beendete

die Ausbildung als Primus. In Mlnchen begann Rudolf
Diesel

an der Polytechnischen Schule ein Studium.
Diese Lehreinrichtung wurde
1877 in ,Koniglich Bayrische
Technische Hochschule Mun-
chen" umbenannt. Diesel hor-

te 1878 Vorlesungen bei Carl
Linde. Wegen einer Typhus-
erkrankung konnte Diesel das
Studium 1879 nicht abschlieBen.
Im Januar holte Diesel das Ab-
schlussexamen nach und bestand
es mit der besten Leistung seit Be-
stehen der Anstalt. Sein Berufsle-
ben begann in Paris bei der
. Linde'schen Eisfabrik, er
{ wurde dort Direktor. Be-
reits 1881 meldete Diesel
sein erstes Patent an. 1883
heiratete Rudolf Diesel die
Tochter eines Notars Mar-
tha Flasche. Zurlck nach
Deutschland kehrte Rudolf
Diesel im Jahr 1890. Unter

der Nummer.: DRP 67207 mit dem Begriff: | Arbeits-
verfahren und Ausfiihrungsart fur Verbrennungsmaschi-
nen" meldete Diesel ein Patent an. Dieses Patent
ist aber als Ausgangsidee zu werten und
entspricht nicht dem heutigem Die-
selprinzip. Die von Diesel berech-
neten hohen Drucke galten als
nicht beherrschbar. So wurde
die Machbarkeit seiner Technik
angezweifelt. Noch im glei-
chen Jahr lie3 Diesel sich eine
Modifikation patentieren. Die
ersten Experimente mit Pet-
roleum funktionierten nicht.
Zunachst wich Rudolf Diesel
auf Benzin aus. Diesel fand
Kontakt zu Heinrich von Butz,
Generaldirektor — der  Augsbur-
ger Maschinenfabrik (spater MAN
/ AG). Unter finanzieller Beteiligung
der Firma Friedrich Krupp entwickel-
te Rudolf Diesel 1893 den Dieselmotor.
Am 10. August lief der erste Prototyp aus
eigener Kraft. Das funktionstlchtige Modell
wurde 1897 fertig. Eine vier Jahre dauernde
Entwicklungszeit mit zahlreichen Rickschla-
gen schaffte einen Dieselmotor mit einem
Wirkungsgrad von 26,2 Prozent. Auf der
Weltausstellung in Paris wurde der Diesel-
motor mit dem Grand Prix ausgezeichnet.
Die ersten Schiffe wurden 1903 mit Die-
selmotoren ausgerUstet.
Der erste Kleindieselmotor wurden 1908
gebaut. Das Forschungsschiff ,Fram" war
das erste Hochseeschiff mit Dieselmotor. Mit
der ,Selandia" lief 1912 das erste hochseettchti-
ge Motorfrachtschiff vom Stapel. Im gleichen Jahr gab
es die erste Diesellokomotive. Jahrelange
Patentstreitigkeiten zerrttteten Diesel's Gesundheit.
Am 29. September 1913 ging Rudolf Diesel an Bord
des britischen Fahrschiffs ,Dresden” um nach Harwich
Uberzusetzen. Geplant war ein Treffen der ,Consolida-
ted Diesel Manufacturing Ltd". Nach dem Essen an Bord
schien Diesel guter Laune und verliels den Tisch. Danach
wurde er nicht wieder gesehen! Das Bett in der Kabi-
ne war nicht benutzt. Die im Oktober vom niederlandi-
schen Lotsenboot bei hohem Seegang gefundene Leiche
konnte nicht geborgen werde. Die genaue Todesursache
ist nicht geklart. Der Dieselmotor, einst gelobt fur seine
Klimabilanz und Effizienz, hat seine besten Tage hinter
sich. Die deutschen Autohersteller haben den Selbst-
zUnder selbst konzipiert. Mit Tricksereien haben sie ihr
Erfolgsprodukt in den Verruf gebracht. Die Autoherstel-
ler haben die Erfolge jahr-
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